BUROTS | PEONS

Dues de les feines que s'han perdut son la dels burotsi la

dels peons.

La missid dels burots era cobrar els drets d'entrada dels

arbitris i de vehicles forasters que entraven al poble.

Tenien burots totes les poblacions importants; una caseta

a les carreteres d'entrada a la vila anunciava “Arbitris
Municipals” Aqui, a Cassa, eren dos o tres els burots que,

asseguts en llur cadira de balca, esperaven els vehicles
per posar un segell de

cinc o deu céntims,

que enganxaven a la

matricula del carro o al

manillar de la bicicleta,

per confirmar que

s’havia pagat l'arbitri.

El dia que estaven

més enfeinats era el

dimecres, per ser dia

de mercat.

Els peons arreglaven

els camins. Per a

la feina només

disposaven d'un Els burots de Cassa

trameci una bicicletaies Tomas Fernandez “Carrabiner”
i Joan Carreras “Palet” amb

en Frederic Casellas “Gafas”

(Foto Familia Carreras)

dedicaven a tapar els
sots de les carreteres
i a arreglar les cunetes.

>CREUS DE TERME

Les anomenades creus de terme solien plantar-se a les entrades
dels pobles i sovint delimitaven I'espai, a I'entorn de l'església,

>

L'any 1863 el pe6 caminer
Miquel Prats va denunciar
el conductor d’'un cotxe
de cavalls, que feia la
“ordinacion” des de Girona
a Cassa, perque anava a
tota velocitat pel pont del
Buganto.

“Se confirma a la denuncia
que oficialmente presentd,
citando como testigo
presencial del hecho al
peon caminero Angel
Barnés. Preguntado a éste
sobre el particular, declara
ser cierto que Safont pasé
por el relatado puente

en el dia anterior con el
coche y caballos a escape.
Ambos afiaden que por
repetidas veces han
amonestado a Safont que
no corriese por encima de
las obras pues lo prohibia
la ordenanza de carreteras
y que siempre les ha
contestado con desprecio”

anomenat Sagrera o Cellera. A Cassa només se'n coneix una que es

trobava a la cruilla del carrer d’Avall amb el carrer Xavier Carbé on,

antigament, hi havia el camp Pascolet o de la Creu. Datada el 1582

tenia una base de pedra circular que esta adossada encara a la

paret del xamfra indicat. Era anomenada “creu d'en Salva”ja que el
camp indicat era propietat d'en Joan Salva, propietari del Palau Salva i de la Torre Salvana.

>

Un dels nostres corriols urbans
comenca al carrer Catalunya, al costat
del nim 48, i més que un cami és un
corriol que passa per darrere dels
pisos de les Sogues i queda aturat

Laltre es troba al carrer Migdia al
costat del numero 63. Aquest va a
sortir una mica més amunt del carrer
Santa Eulalia. Es una bona drecera
per accedir al cami que des de ca

>

Quan es parla de camins
i carreteres també es
parla dels llocs de posta.
Sén llocs de parada per
abeurar els animals. A
Cassa el més conegut
era a can Postilld, al
comencament de la
carretera de la Bisbal. El
nom ve donat per que la
gent que hi vivia venia
de Santa Coloma on

ja se'ls coneixia aixi. El
negoci el va continuar
en Josep Pascualila
seva dona, la Carme
Laromaine. La seva filla
Quimeta recorda molt bé
els carros que procedien
de Sils, de Santa
Coloma, de Bescano...
tirats per dos cavalls

i un burro al davant;
anaven a Can Damia,
I'actual Poliuretans, a
descarregar el pelagri.
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26,25 Km
en 5 anys

La carretera Provincial a principis del segle passat. (AMCS, col-l. Joan Berna. Autor : Thomas)

La construccié de la
carretera de Girona a
Sant Feliu es va allargar
moltissim. Lany 1848 se
n‘aprova la construccio.
L'any 1851 es comenca a
Gironai el 1856 arribava
fins al torrent del Castell,
a Cassa. El 1864 s’havien
construit 26,25 Km. i

DEL CAMI RAL A LA VARIANT

Cassa ha dut un cami prosper. Ben en una fita o en un record encara viu per

darrere l'aparcament del carrer Raval. I'Aiet arriba a la zona de Santa Espina. encara en faltaven 7.
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comunicat, ha anat evolucionant amb els
temps i al seu pas ha deixat vells camins,

també en el sentit més literal del terme. Del

camiral a la variant i dels corriols d’anar a
missa -que duien la gent dels masos a vila-
a la via verda, han passat un devessall de
coses. | aquests vells camins, per on han
transcorregut tantes vivencies, han deixat
una petjada discreta en un nom de lloc,

a alguns, que aquestes pagines volen
reviscolar. Aixi passejarem de nou per una
carretera arbrada i ens enfilarem al carrilet
0, més enlla, descobrirem velles cruilles i

la nostra amagada creu de terme. Com un
tribut al trajecte d'un poble que seguira
fent via com sempre, animas, i confiem que
cada cop més respectuds amb el que deixa
enrere.




Als.

Xlll ja

s'esmen-

taenels

docu-

ments la

“carraria

missa-

dera"o

“cami

esgleier, dit també, cami
missader o corriol d’anar
a missa”. Aixi eren deno-
minats aquests camins
que, des dels masos, fent
drecera, s'atansaven a
l'església. Aquests camins,
també els empraven

els domers per a dur els
sagraments als fidels
d’aquests masos i també
per a fer-hi arribar la be-
nediccié pascual (salpas);
quan hi havia un obit, era
per on es traslladava el
mort, a pes de bracos, fins
a l'església.

A la parroquia cassanen-
ca, se’'n té noticia d'uns
quants: cami missader

del mas Cassa de la Serra;
cami missader del mas Vi-
lallonga de Verneda; cami
missader del mas Tomas
de Sangosta; cami esgleier
del mas Noguera de Per-
les, cami missader del mas
Vendrell de la Pujada; cami
missader del mas Caner de
Perles; cami missader del
mas Cristia d’Esclet; cami
missader de n'Oller i d'en
Falgueres, aquests dos, a
partir del mas Falgueres,
tenien el mateix tracat.
Actualment encara
existeix “el corriol d'anar
amissa” que va del moli
d‘en Vilallonga fins al mas
Torrent, on enllaga amb
I'ample cami que arriba a
la masia.

a des del s. IV aC les

fonts documentals

parlen d’'una gran via

prehistorica, el “cami

d'Heracles” que, des
del Pirineu, travessava de nord
asud el nostre territori passant
per Girona i Barcelona, la qual,
més tard, els romans, la recon-
vertiren en la via Augusta i
I'equiparen amb mansions on,
els viatgers, podien allotjar-se
i renovar les seves cavalcadu-
res, segons detalla amb pre-
cisié la “Tabula Peutingeri-
ana”. D'aquesta via principal,
en derivaven vies secundaries
que formaven una xarxa que
escomunicavaamb larestadel
pais, tant de ponent com de
llevant. Pensem que aquests
camins es deurien conservar
i ampliar durant l'alta i baixa
Edat Mitjana; fou llavors quan
prengueren la denominacié
de “strata’; camins publics i
també camins rals. Al s. X, dins
el terme de la vila de Llebrers,
s'esmenta la “strata que pergit
ubique” (cami que va arreu),
segurament referint-se a la via
de comunicacié més impor-
tant que travessava el terme
cassanenc, coneguda com
a “cami ral de Girona a Sant
Feliu de Guixols (2) Aquest
entrava al nucli cassanenc pel
carrer d’Avall i seguia cap a la
Cellera on passava a ponent i
migdia de l'església de Cassa;
continuava cap al Raval i en la
seva prolongacié travessava
la riera de les Valls, (font d'en
Tolosa) des d’on entrava al vei-
nat de Corcana o de sa Serra;
pujava, seguidament, cap al
puig de Corcana (Grup Sant
Josep - can Barnada), des d'on
continuava, cap al sud est,
fins que creuava el pas empe-
drat de la riera Verneda, des
d'on accedia a la Capgana; des
dalla s'atansava cap a Pane-
des, baixava després a la vall
d'Aro per Salenys i seguia cap
a Santa Cristina i, finalment

arribava a Sant Feliu de Guixols
Des del coll de Llebrers aquest
cami ral tenia una derivacio,
a la dreta, que baixava, di-
reccié sud, i anava fins al cas-
tell de Llagostera, travessant
els veinats de Llebrers, San-
gosta, Perles, Serinya i Es-
clet. El cami era denominat
com a “Cami ral de Girona

IMATGES

al castell de Llagostera” Tam-
bé en el veinat de Perles, a
principis s. Xl, ja existia la
“strata que pergit per Perulas
et peruadit ad lerunda civita-
te” (cami que passa per Perles
i arriba a la ciutat de Girona).
Altres camins procedents d'al-
tres poblacions que travessa-
ven el terme cassanenc eren :

7.- Cami vora can Vilallonga (AMCS - Autor M2 Angels Pradilla)
2.- Planol dels camins antics que travessaven Cassa sobre

un planol de /any 7970 (AMCS i OMPIC)
3.- Vista aéria de Cassa (AMCS Autor Bon Vent de I'Emporda SL)
4.- Jallada d arbres de /a carretera (AMCS - Familia Caldes Bigas)
5.- Senyalitzacio carretera de Santa Pellaia (Autor X. Alberti)
6.- Un tram de /a via verda (Autor Quim Massa)

el camiral de Campllongi Sant
Andreu a Sant Feliu de Guixols;
el cami ral de Campllong a Lla-
gostera; el cami ral de la Bisbal
a Mallorquines, que passava
prop del mas Oller, d’Esclet; el
cami de Santa Coloma de Far-
ners a la Bisbal que procedia
de St. Andreu Salou.

De forma radial, des del petit
nucli cassanenc, hi havia
també diversos camins que
comunicaven amb els vei-
nats i amb altres indrets més
allunyats. El cami de Perles
i, més tard, denominat cami
ral de Cassa a Caldes (3) (car-
rer Germa Agusti i carretera
de Caldes); el cami public del
Castell (1) (carrer del Castell);
el cami d’Esclet o de Vilabe-
lla (carrer del Sud); el cami de
Sangosta (carrer del Remei);
cami de Mosqueroles i, més
tard, el cami de Sant Andreu
(carrer Xavier Carbo); el cami
ral de Cassa a La Bisbal (4)
(carrer Industria i carrer de la
Bisbal); cami ral de Riudellots
(en part la ctra. actual); cami
de Llambilles (passava per la
zona del Vi Novell); cami de
Verneda (cami dels Metges);
cami de Romanya (cami de

can Sardanes i can Palau), etc
No és fins a mitjan s. XIX, des-
prés de l'aprovacié del Pla
general de carreteres del Prin-
cipat, proposat per les dipu-
tacions i el capita general de
Catalunya, I'any 1848 quan es
planifica, entre altres, l'ober-
tura d'una nova via entre
Girona i Sant Feliu de Guixols.
La creacié d’aquesta nova via
i les que posteriorment s'ana-
ren construint provoca que la
majoria dels camins antics cai-
guessin en desus i que els seus
tracats fossin només aprofi-
tats, en part, pels pagesos que
hi circulaven. Quedaven mol-
tes tramades totalment aban-
donades.

Més tardanament, a comen-
¢aments del s. XX, s'inicia la
construccié de la carretera de
Riudellots de la Selva a la Bis-
bal d’Emporda, que passa per
Cassaipujacap aSanta Pellaia;
la seva cal¢ada, I'any 1919,
encara tenia pendent el tram
de Sant Sadurni de I'Heura a la
Bisbal. La carretera de Cassa
de la Selva a Caldes de Mala-
vella, l'any 1935, ja unia les
dues poblacions. Lany 2.000
s'inaugura la variant de Cassa
que passa per ponent i migdia
del nucli urba.

Va ser durant el mes

d'octubre de 1867, quan

I'alcalde Marti Guyto acorda

la compra de 400 plancons

de platan. La compra

s'efectua en part, per

subscripcié voluntaria,

“seguidamente se efectud

la renuncia de la propiedad a favor del Estado, siendo la
plantacién, conservacion i mantenimiento a su cargo”.
El gener de I'any seglient es va procedir a la plantacié
dels arbres a les dues bandes de la carretera, i el 1894,
per primera vegada, aparegué la denominacié com a
carrers Provincial i Marina. Aquells arbres, que amb la
seva robustesa i les atapeides frondes havien donat als
cassanencs ombra i confort en els calorosos estius, varen
caure el marg de 1963 per I'accié del nou giny, la serra
mecanica.

Tot parlant de camins i carreteres cal que fem referencia
a un cami singular que passa per Cassa: la via verda que
connecta Girona amb Sant Feiiu de Guixols. Aquesta
ruta avui reservada a ciclistes i caminants, ressegueix
aproximadament el tracat de I'antic “chemin de fer” (que
en dirien els francesos) o carrilet que va transportar
mercaderies i

persones, estirades

per locomotores de

vapor, fins I'abril de

1969, quan s'atura

definitivament a

causa de lamanca

d’inversions, la

millora de les

carreteresila

popularitzacié dels automobils i motocicletes privats. Es
tracta d'un recorregut de 39,7 quilometres pavimentat amb
saulé compactat i amb un pendent suau, que té el seu punt
més alt, de 136 metres sobre el nivell del mar, a Cassa.

El maig de 2000 va entrar en funcionament la variant de
Cassa, amb l'objectiu de desviar el transit de pas de dins del
nucli urba i evitar els embussos sobretot durant els mesos
d'estiu. Aquesta via té 4,36 km de longitud, i presenta dues
connexions amb la C-250 i dos accessos cap a carreteres
comarcals (GI-663 a Riudellots i GI-V-6741 a Caldes de
Malavella). La variant esta dimensionada per canalitzar uns
15.000 vehicles diaris i un transit de vehicles pesants del

12 % (gairebé 2.000 vehicles).

Mentres es feia es va localitzar i excavar un camp de sitges,
dit el camp de I'Arrencada, amb material ibéric i medieval.





